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1. Inleiding

IntReal heeft het voornemen om een kantoortoren en een woontoren te realiseren aan de 

Haaksbergweg in Amsterdam. Mogelijk heeft het project nadelige gevolgen voor een Natura 2000-

gebied. DGMR onderzoekt daarom wat het effect is van het project op deze natuurgebieden. 

Voor het project is een omgevingsvergunning activiteit bouwen nodig. In dit onderzoek beoordelen 

wij of voor het project ook nog een omgevingsvergunning voor een Natura 2000-activiteit benodigd 

is. 

In voorliggend onderzoek is beoordeeld of het project een significant effect heeft op de 

stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden in de omgeving. De stikstofdepositie is berekend voor 

zowel de aanlegfase als de gebruiksfase. De berekeningen zijn gemaakt met AERIUS.  
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2. Situatie 

2.1 Omgeving 

Het project ligt aan de Haaksbergweg in Amsterdam. Het dichtstbijzijnde stikstofgevoelige Natura 

2000-gebied Botshol ligt op ongeveer 5 kilometer afstand van de locatie. Op onderstaande kaart 

zijn de ligging van de projectlocatie (1) en de Natura 2000-gebieden in de omgeving weergegeven. 

De paarse vlakken zijn de stikstofgevoelige delen van een natuurgebied. 

 

figuur 1: ligging locatie en relevante Natura 2000-gebieden (bron: AERIUS Calculator) 
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2.2 Beoogde situatie 

Het project bestaat uit een kantoortoren en een woontoren. 

De woontoren heeft een maximale bouwhoogte van 73 meter boven NAP en omvat 18.500 m² BVO 

aan woonruimte, verdeeld over 247 woningen. Daarnaast is er op de begane grond 850 m² BVO 
beschikbaar voor een sociaal-commerciële functie. Ook is er ruimte voor een fietsenstalling en een 

optionele ondergrondse parkeergelegenheid.  

De kantoortoren heeft een maximale bouwhoogte van 124 meter boven NAP en omvat circa 48.800 

m² BVO aan kantoorruimtemet een commerciële plint en parkeergarage.
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3. Beoordelingskader 

3.1 Natura 2000-gebieden 

De bescherming van Natura 2000-gebieden is geregeld in de Omgevingswet. Voor Natura 2000-

gebieden zijn aanwijzingsbesluiten opgesteld. In deze aanwijzingsbesluiten staat de exacte 

begrenzing van het gebied weergegeven, voor welke soorten en habitattypen het betreffende 

gebied is aangewezen en welke instandhoudingsdoelstellingen er gelden. Projecten met mogelijk 

significante gevolgen op Natura 2000-gebieden hebben een omgevingsvergunning voor een ‘natura 

2000-activiteit’ op grond van de Omgevingswet nodig.1  

 

3.2 Beoordeling stikstofdepositie 

Om te beoordelen of een omgevingsvergunning nodig is voor een Natura 2000-activiteit, moet 

worden aangetoond dat geen significant negatief effect op een stikstofgevoelig Natura 2000-gebied 

ontstaat, als gevolg van de beoogde activiteiten. Op de volgende manieren kan worden aangetoond 

dat een project geen significant negatief effect op een Natura 2000-gebied veroorzaakt: 

• Als met AERIUS geen bijdrage op relevante habitats binnen een Natura 2000-gebied wordt 

berekend en de stikstofdepositie voldoet aan de grenswaarde van 0,00 mol/ha/jaar. 

• Door het uitvoeren van een aanvullende ecologische onderbouwing waarmee op voorhand wordt 

aangetoond dat geen significante gevolgen voor Natura 2000-gebied ontstaan.  

 

In de Omgevingsregeling is opgenomen dat gebruik moet worden gemaakt van de laatste versie van 

AERIUS voor het berekenen van de stikstofdepositie.  

 

 
1 Artikel 5.1 lid 1 sub e Omgevingswet.  
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gebruiksfase zijn er daarom geen zware motorvoertuigen die wegrijden met een koude motor of 

stationair draaien.   

 

4.3 Combinatie aanleg- en gebruiksfase 

De aanleg- en gebruiksfase vinden niet tegelijkertijd plaats. Voor de berekening blijft het eerste 

bouwjaar daarom maatgevend, aangezien in deze periode de hoogste depositiebijdrage wordt 

verwacht. 

 

4.4 Rekenmethode 

Voor het berekenen van de stikstofdepositie hebben wij gebruik gemaakt van AERIUS Calculator 

(versie 2024). Bij de berekening van de depositiebijdrage maakt AERIUS gebruik van standaard 

invoergegevens die centraal zijn vastgesteld, zoals gegevens over de meteorologische condities, de 

terreinruwheid en emissiekenmerken van onder andere wegverkeer en schepen. 

 

Binnen 3 kilometer vanaf het project zijn geen stikstofgevoelige Natura-2000-gebieden aanwezig. 

Het meenemen van gebouwinvloed in AERIUS is dan ook niet relevant. 

 

AERIUS berekent de stikstofdepositie in mol per hectare per jaar op de stikstofgevoelige 

natuurgebieden in de omgeving. De stikstofdepositie is voor de aanleg- en gebruiksfase berekend 

op basis van rekenjaar 2025. Dit is het verwachte jaar van besluitvorming/start van de 

activiteiten.
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5. Resultaten en conclusie 

Opdrachtgever heeft het voornemen om een kantoortoren en woontoren te realiseren. Mogelijk 

heeft het project bij de aanleg en het gebruik nadelige gevolgen voor een Natura 2000-gebied. In 

dit onderzoek is daarom beoordeeld of de bouw of het gebruik van de kantoortoren en de 

woontoren, een significant effect veroorzaakt op de stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden in de 

omgeving. In bijlage 2 en 3 zijn de AERIUS-berekeningen toegevoegd.  

 

Resultaten 

Uit de resultaten volgt dat de stikstofdepositie voor zowel de gebruiks- als de aanlegfase voldoet 

aan de grenswaarde van afgerond 0,00 mol/ha/jaar. 

 

Conclusie 

Op basis van dit onderzoek zijn daarom significant negatieve effecten op Natura 2000-gebieden 

vanwege het project uit te sluiten. En geldt voor dit project geen verplichting voor een 

omgevingsvergunning voor een Natura 2000-activiteit. 

 

Op basis van de resultaten worden significante negatieve effecten uitgesloten. Voor dit project is 

geen omgevingsvergunning voor een Natura 2000-activiteit nodig. 

 

  

 
 

 

 

 
 

DGMR Industrie, Verkeer en Milieu B.V. 
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Bijlage 1  

Titel  Uitgangspunten  
   



Uitgangspunten kantoor- +woontoren

Aan egfase
Mobiele werktuigen

AERIUS
bron nr.

Vermogen (kW) Bouwjaar Stage-klasse SCR / AdBlue TNO categorie*
Draaiuren totaal

(uren/jaar)
Brandstof-verbruik

(liter/jaar)
AdBlue verbruik

(liter/jaar)
NOx vracht
(kg/jaar)

NH3 vracht
(kg/jaar)

Boorstelling 560 2018 Stage-IV met SCR D 328 17 984 1 079 98 8 4 3
Shovel 127 2018 Stage-IV met SCR D 106 1 362 81 8,2 0,3

Drukstelling 560 2018 Stage-IV met SCR D 140 7 676 460 42,4 1,8
GEWI stelling 226 2018 Stage-IV met SCR D 52 1 167 70 6 6 0 3

Trilplaat 6 2018 Stage-IV zonder SCR A 49 63 0 1,5 0,0
Opbouw kranen 440 2018 Stage-IV met SCR D 70 3 024 181 16,9 0,7
Fasering kranen 440 2018 Stage-IV met SCR D 0 0 0 0,0 0,0
Afbreken kranen 440 2018 Stage-IV met SCR D 0 0 0 0 0 0 0

Sloop poeren 270 2018 Stage-IV met SCR D 0 0 0 0,0 0,0
Roterende verrijker 97 2018 Stage-IV met SCR D 0 0 0 0,0 0,0
Anhydriet vloeien 33 2018 Stage-IV zonder SCR A 0 0 0 0 0 0 0
Vlinder machines 25 2018 Stage-IV zonder SCR A 169 502 0 10,9 0,0

Betonpomp 225 2018 Stage-IV met SCR D 487 10 883 652 61,7 2,6
* berekend op basis van AUB methodiek (AdBlue verbruik, Uren, en Brandstofverbruik) TNO, 2021 R12305 d d  10 december 2021 Totaal 246,9 10,1

Voertuigen
Verkeerscategorie % Voertuigen vertrekt met Aantal voertuigen met

rijlijn koude start
1 3 3686 7372 Licht verkeer 50% 3 686
1 3 2487 4974 Zwaar vrachtverkeer 0% 0

Gebruiksfase
Voertuigen

Verkeerscategorie
% Voertuigen vertrekt met

koude start
Aantal voertuigen met

koude start
rijlijn koude start

1 2 1975 513500 Licht verkeer 50% 256 750
1 2 85 22100 Zwaar vrachtverkeer 0% 0

AERIUS bron nr. Aantal voertuigen
(per werkdag)

Vervoersbewegingen
(per jaar

= x260 werkdagen)

AERIUS bron nr. Vervoersbewegingen
(per jaar)

Aantal voertuigen
(per jaar)

36,7% hydrauliek - dynamische belast  (bv wielladers/graafmachines)

Mobiel werktuig

2

36,7% hydrauliek - dynamische belast  (bv wielladers/graafmachines)

Gemiddelde motorbelasting (%)
(tabel 5 TNO AUB methodiek)

36,7% hydrauliek - dynamische belast  (bv wielladers/graafmachines)

36,7% hydrauliek - dynamische belast  (bv wielladers/graafmachines)
36,7% hydrauliek - dynamische belast  (bv wielladers/graafmachines)

36,7% hydrauliek - dynamische belast  (bv wielladers/graafmachines)

36,7% hydrauliek - dynamische belast  (bv wielladers/graafmachines)

36,7% hydrauliek - dynamische belast  (bv wielladers/graafmachines)
36,7% hydrauliek - dynamische belast  (bv wielladers/graafmachines)
36,7% hydrauliek - dynamische belast  (bv wielladers/graafmachines)
36,7% hydrauliek - dynamische belast  (bv wielladers/graafmachines)

36,7% hydrauliek - dynamische belast  (bv wielladers/graafmachines)

36,7% hydrauliek - dynamische belast  (bv wielladers/graafmachines)
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Bijlage 2 

Titel  AERIUS berekening aanlegfase 
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Bijlage 3 

Titel  AERIUS berekening gebruiksfase 

 

 
















